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KWP6

Kapitel

Initiator*innen: Kreisvorstand (dort beschlossen am: 26.06.2022)
Titel: Fahrverkehr starken, Férdequerung erleichtern
Text

Wir halten eine Untertunnelung der Férde aus wirtschaftlichen wie 6kologischen
Grinden fur nicht zielfdhrend. Auch eine Férdequerung durch eine Seilbahn halten
wir fir nicht realistisch, da die technische Umsetzung sich aufgrund der
fehlenden Héhenunterschiede zwischen den Ufern und den starken Winden lber der
Férde schwierig gestalten wirde. Wir wirden uns einer Prifung der genannten
MaBnahmen nicht verschlieBen, gehen aber davon aus, dass diese Prifung keine
Empfehlung fir eine solche Mallnahme ergeben wird. Grundsatzlich miissen sich
GroBprojekte in den nachsten Jahren an ihrer Effizienz im Rahmen der
Verkehrsziele fiir den Masterplan Mobilitat messen lassen. Die stadtische
Verwaltung hat begrenzte Planungskapazitaten und auch nach der von uns
angestrebten Aufstockung begrenzt dieser Umstand Zahl und Umfang der umsetzbaren
Verkehrsprojekte in den nachsten Jahren und Jahrzehnten. So erscheinen aus
unserer Sicht auch Projekte wie eine zweite Fordebriicke fir den Autoverkehr als
nicht zielfihrend. Die raumliche Teilung Kiels ins 0st- und Westufer wollen wir
neben der Stadtbahn mit einem deutlich verstarkten Fahrverkehr Uberbricken.

Aus unserer Sicht muss der OPNV auf dem Wasser als Verkehrsmittel im Alltag
taugen. Dazu méchten wir bei der Fordefahrlinie der Schlepp- und
Fahrgesellschaft Kiel (SFK) auf der einen Seite den Bordzuschlag abschaffen und
auf der anderen Seite die Taktung erhdéhen sowie die Anbindung an Haltestellen
verbessern. Der Bordzuschlag ist ein Zuschlag auf den normalen Ticket-Tarif des
OPNV. Wir begriiBen, dass ein neuer Fahrplan unter Beteiligung aller relevanter
Akteur*innen ausgearbeitet wurde, der im Jahr 2023 beginnen soll. Wir méchten
erreichen, dass der Kreis Plon sich starker finanziell an den Kosten des
Fahrverkehrs beteiligt, da erfreulicherweise Haltestellen auch in seinem Gebiet
angefahren werden.
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Wir unterstitzen auch weiterhin Pilotprojekte zum autonomen Fahren von Fahren.
Dies kann mittel- und langfristig die angespannte Personalsituation entspannen.
Um kurzfristig die Taktung verbessern zu konnen, werden wir prifen, wie mehr
Schiffsflihrer*innen, Kapitan*innen und Bootsleute angeworben oder ausgebildet
werden kdénnen.

Die angespannte Personalsituation bei der SFK beschrankt sich nicht nur auf
Schiffsfihrer*innen und Kapitan*innen, sondern auch auf Schiffsmechaniker*innen.
Die sehr gute Ausbildung bei der SFK fiihrt zu haufigen Abwerbungen. Wir méchten
die SFK als attraktive und familienfreundliche Arbeitgeberin fdérdern, um
Fachkrafte besser binden zu kénnen.

Zusatzlich unterstitzen wir auch weiterhin den Austausch der fast 40 Jahre alten
Fahren durch Elektro- & Hybridschiffe, die Bereitstellung von verbesserter
Ladeinfrastruktur fir E-Fahren sowie eine Erweiterung des Schiffsparks mithilfe
von Bundesférdermitteln, z. B. dem Programm ,Saubere Luft”.

Der Fahrverkehr muss zudem besser mit dem Busverkehr verzahnt werden. Wir
méchten prifen, ob es finanziell, verkehrstechnisch und 6kologisch sinnvoll ist,
Busse via Fahre liber die Forde zu transportieren. Pradestiniert fiir eine solche
Ldosung ist die Linie 14 nach Laboe. An den Anlegern méchten wir
Mobilitatsstationen ausbauen, um den Umstieg zwischen verschiedenen OPNV-Arten
und dem Fahrrad zu erleichtern.

Die Hornbricke ist ein Konfliktpunkt zwischen Ful- und Radverkehr. Wir méchten
prifen, ob es durch bauliche Abgrenzungen oder neue L6sungen moéglich ist, diese
Konflikte zu entscharfen. Den Bau einer zweiten Bricke fir den Ful’- und
Radverkehr uUber die Schwentine beflUrworten wir. Die bereits verbesserte Taktung
der Schwentinefahre begriiBen wir ebenfalls und wollen diese weiter erhdhen.
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